De BRAM
Op 23 Augustus 1957 lag er in de Rietlanden een coaster kolen te lossen. Ik fietste in die tijd regelmatig door de havens op zoek naar een schip om mee te varen. En op de Bram had ik geluk. Ik mocht mee als werkend passagier. De stuurman Rob Martens werd mijn mentor. Mijn moeder bracht mij weg en na  kennis te hebben gemaakt met de bemanning ging zij naar huis en ik bleef aan boord. De trossen werden losgegooid en door de haven van Amsterdam en het Noord Zee Kanaal kwamen we bij de sluizen van Ymuiden. De storm stak op maar was nog niet boven windkracht 7. Maar tussen de pieren ging de 500nton metende Bram al aardig te keer. Ook de maag van Joop Koekkoek begon toen al leeg te raken. Enige mijlen buiten de kust wakkerde de storm aan tot 9 a 10 het was toen 24 augustus en wij hebben er tot 28 Augustus over gedaan om in Hull te komen de salon was beschadigd. En Joop Koekkoek ook 4 dagen bijna niet gegeten. Ik sliep op de bank in de salon van de kapitein maar die had weinig aan me na 2 dagen probeerde ik wat te eten de kok was erg aardig voor me  en uiteindelijk lukte het wel.

Rob Martens maakte mij in de loop van tijd gek op schepen en bracht mij in kontact met Denis Phipps waarover later meer. Rob was gek op schepen en is later conservator van het noordelijk scheepvaartmuseum geworden heeft een aantal boeken geschreven over de oude binnenvaart en visserij zowel zeilend als op stoom. Ook had hij een rubriek in de schuttevaar die goede oude tijd. Tot op heden heb ik nog kontact met Rob en zijn vrouw Annie die ook mee was op deze reis. Bij mijn studie aan de Bakkers vakschool in Groningen mocht ik mee om te zeilen met zijn zeilboot op het Zuidlaardermeer. 

De 29e was de storm geluwd en mocht ik voor het eerst sturen achter het grote stuurwiel langs de Engelse kust in Noordelijke richting. De hier nogal hoge kust vol met kastelen  en burchten maakt een diepe indruk op mij.

De 30e kwamen wij aan in Midlesbrough. Hier stonk het nogal. Hier hebben wij een soort fosfaat geladen voor Londen.
1 sept. Kwamen wij in Londen aan meteen gelost en vertrokken naar Honfleur in Frankrijk. Een schilderachtig plaatsje met veel artiesten dat tegenwoordig nog veel door toeristen word bezocht. In 1999 ben ik er nog met de camper geweest en stonden wij bij dezelfde haven als toen.

4 sept. Vertrokken wij van Honfleur naar Plimmouth in Zuid Engeland daar gelost en leeg door naar Par  waar wij China klei dit is witte klei die voor porselein word gebruikt hebben geladen. Par was een getijde haven waar er erg veel van waren in Engeland je moest wachten op hoog water om naar binnen te varen en na het laden  weer wachten op hoog water. Bij eb kon je rond het schip wandelen en de rotzooi aan de zijkant wegkrabben en schilderen. De Coasters in die tijd hadden vaak geen radar alleen een echolood en een richtingzoeker. Met deze navigatiemiddelen voer men over de hele wereld. Om te laden en te lossen moesten wij het ruim opengooien dat ging niet zoals tegenwoordig met automatische rolluiken. Maar met houten luiken die op stalen bielzen werden geplaatst op deze bielzen 30 cm breed moest je met een leeg ruim voor en achteruit lopen om de luiken te plaatsen. Als dat klaar was gingen er 2 of 3 dekzeilen overheen. Die aan de zijkant in de keggenbank werden gestopt daarna een schalmlat  (een lange dunne stalen lat die het kleed afklemde. En dan de houten keggen die ertussen geslagen werden met een houten hamer. Verder kwam er van de ene kant naar de andere kant van het schip sjorlijnen dikke kabels die aan het eind stalen uiteinde hadden en vleugelmoeren om deze kabels strak te trekken. Al met al een heel werk om een schip zeeklaar te maken. De bielzen moesten uit het gangboord worden gehesen en zo gedraaid dat ze precies tussen de boorden vielen en dan de luiken, zeilen en de rest dit koste voor 2 ruimen een dik uur werk. En het was zwaar werk voor een 14 jarige. Verder moest ik schilderen bikken sturen wachtlopen de kok helpen en veel ander werk zoals anker laten zakken en ophalen de winch bedienen de laadbomen omhoog en omlaag.

De 11e vertrokken we van Par naar Rotterdam waar we in de spoorhaven moesten lossen. Dit was vlak bij het Stieltjesplein waar we in een café iets gingen drinken. Ik ben ook nog naar tante carry geweest. 

De 16e nu met beter weer naar Midlesbrough
De 20e van Midlesbrough naar Plimouth

De 24e van Plimouth naar Par
De 26e van Par naar Rotterdam
De 28e naar de scheepswerf van Boele in Bolnes waar jan Otten heeft gewerkt. Hier op de helling. Ik heb nog een paar dagen boordwacht gelopen tot het schip weer vertrok.maar ik kon toen niet meer mee omdat de bemanning compleet was en ik officieel niet mocht werken op een schip met 14 jaar. Ik ben toen bij Flor Fina de bloemenzaak op het Valeriusplein gaan werken.

Derde reis op de Bram
Op 17 juni ik had toen 3 dagen mijn monsterboekje en was 15 jaar mocht ik weer mee op de Bram.

Ditmaal naar Bremerhaven waar wij moesten laden.

De 20e vertrokken wij naar Port Talbot in Wales om te lossen.

De 25e van Port Talboth naar Neath om kolen te laden voor Amsterdam waar wij op 1 juli aankwamen.

Ik weet nog dat ik voor de kok in Neath 20 broden moest kopen dat viel niet mee want brood was verpakt en lag bij de kruidenier maar deze was vaak uitverkocht en ik moest wel langs 7 winkels en was daar de hele ochtend mee bezig.

